
La forma y color de estas señales están acordes a la normatividad y reglamentación vigentes que uniformizan
los mensajes preventivos a los conductores, conforme a convenciones de la ONU de 1952
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los mensajes restrictivos a los conductores, conforme a convenciones de la ONU de 1952
La forma y color de estas señales están acordes a la normatividad y reglamentación vigentes que uniformizan
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De Identificación

De Recomendación

ACTUALIZACIÓN DEL PLAN DE
DESARROLLO URBANO DE
CENTRO DE POBLACIÓN

DE PUERTO VALLARTA JALISCO

H. AYUNTAMIENTO DE PUERTO VALLARTA, JALISCO

ESCALA: 1:6,000

INFORMACION COMPLEMENTARIA
LIMITE DE CENTRO DE POBLACIÓN

LIMITE DE COLONIAS

LIMITE DE AREA DE APLICACIÓN

CURVAS DE NIVEL @ 5 MTS  

LIMITE DE SUBDISTRITO

TRAZA

SIMBOLOGÍA

RIO PITILLAL
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ALTURA Y DISTANCIA MÍNIMA A LA GUARNICIÓN DE
            DIFERENTES TIPOS DE SEÑALES BAJAS.
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ACERA

CALZADA
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2.00 m2.00 m 2.00 m

5.20 m

ALTURA Y DISTANCIA MÍNIMA A LA GUARNICIÓN DE
         DIFERENTES TIPOS DE SEÑALES ELEVADAS.

CARPETA

0.40 a 1.00 m
Mínimo

DISTANCIA DE SEÑALES RESTRICTIVAS E INFORMATIVA DE SERVICIO
       A LA GUARNICIÓN Y ALTURA MÍNIMA EN ZONA URBANA

ACERA

CALZADA

ACERA

CALZADA

DISTANCIA DE SEÑALES PREVENTIVAS A LA GUARNICIÓN
                      Y ALTURA EN ZONA URBANA

ACERA

CALZADA

ACERA

CALZADA

0.30 m

DISTANCIA LATERAL Y ALTURA DE LAS SEÑALES

PREVENTIVAS Y RESTRICTIVAS PARA

CONDICIONES DE LA VIALIDAD

N PRY CAR 10 01 008/99 PROYECTO DE SEÑALAMIENTO Y DISPOSITIVOS DE
SEGURIDAD EN CALLES Y CARRETERAS.

DISEÑO DE ESTRUCTURAS DE SOPORTE PARA SEÑALES VERTICALES .

ESTRUCTURA DE SOPORTE DE LAS SEÑALES BAJAS.

La estructura de soporte para las señales bajas se compone de uno o dos postes,
dependiendo de su ubicación y del tamaño de la señal o del conjunto de tableros que la
integran, como se muestra en la figura 2 y se indica en la tabla 2 de esta norma para el
caso de carreteras y autopistas, y en la tabla 3 para el caso de zonas urbanas.

Los tableros deben estar sujetos a cada poste mediante orejas soldadas al reverso de
los mismos distribuidas como se muestra en la figura 2 de esta norma. Dichas orejas
deben tener la forma y dimensiones que se muestran en la figura 3 y deben fijarse a los
postes con tornillos para uso estructural.

Tabla 2.- Secciones estructurales para la estructura de soporte de tableros para señales
encarreteras y autopistas.
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NORMAS DE SEÑALAMIENTO

LAS ESPECIFICACIONES DE SEÑALAMIENTO FUERON TOMADAS

DEL MANUAL DE DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSITO

EN CALLES Y CARRETERAS Y DE LAS NORMAS PARA LA

INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE, EMITIDAS POR LA

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTE (SCT)



VIALETA CUADRICULAR
USOS TECNICOS:

- DIVISOR VISUAL DE CARRIL EN AVENIDAS Y/O AUTOPISTAS.
- DIVISOR VISUAL DE AREAS RESTRINGIDAS.
- DIVISOR VISUAL DE AREAS DE ESTACIONAMIENTO.

CARACTERISTICAS:

A. PLASTICO DE INGENIERIA. MATERIAL DISEÑADO PARA ALTA
     RESISTENCIA AL IMPACTO.
B. OJILLOS PARA MANEJO. PARA TENER MEJOR CONTROL DE
    AGARRE.
C. ALTA VISIBILIDAD. REFLEJANTE GRADO PRISMÁTICO.

DIMENSIONES:

Vista frontal Vista superior Vista inferior

0.19
0.10 0.10

N PRY CAR 10 01 008/99 PROYECTO DE SEÑALAMIENTO Y
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD EN CALLES Y CARRETERAS.

DISEÑO DE ESTRUCTURAS DE SOPORTE PARA SEÑALES
VERTICALES .

DEFINICION Y CLASIFICACION.
Las estructuras de soporte para las señales verticales, son
generalmente postes, marcos y armaduras, entre otras, diseñados con
la finalidad de soportar los tableros y demás elementos que pudieran
tener dichas señales.
Según su estructura de soporte, las señales verticales se clasifican
como se muestra en la tabla 1 y se detalla a lo largo de esta norma.

TABLA 1.- Clasificación del señalamiento según su estructura de
soporte.

Tipo de Señales

Bajas

Elevadas

- En un poste

- En dos postes

- Bandera

- Bandera doble

- Puente

CANTIDADES DE SEÑALAMIENTO

TIPO MEDIDA CANT. OBSERVACION

SII-15 76x30 KILOMETRAJE SIN RUTA

A CADA 30M AL CENTRO DEL ESPACIO

ENTRE SEGMENTOS MARCADOS

DH-1.9

10x10

71x71 CONSERVE SU DERECHA

SR-9 71x71

VELOCIDAD MAXIMA 40

SP-6

CURVA71X71

SR-13

A CADA 30M SOBRE LA RAYA.

DH-1.11

10x10

VIALETA BLANCO EN LA CARA AL TRANSITO

M-2.3
15cm

RAYA  SEPARADORA DE CARRILES, 

DISCONTINUA BLANCA RETROREFLEJANTE

CUERPO CENTRAL

VIALETA BLANCO EN LACARA AL TRANSITO

M-3.1

RAYA EN LA ORILLA DERECHA 

CONTINUA BLANCA RETROREFLEJANTE

15cm

10x10

M-3.3

RAYA CONTINUA EN ORILLA IZQUIERDA

 AMBAR RETROREFLEJANTE

15cm

30m  SOBRE LA RAYA MARCADA EN LA CARA 

VIALETA AMBAR UNIDIRECCIONAL A CADA

AL TRANSITO

DH-1.14

VELOCIDAD MAXIMA 60

SP-10

CAMINO SINUOSO
71X71

BANDERA SIMPLE
122X366

71x71 PROHIBIDO ESTACIONARSE

SR-8

km /h

km

SID-13

PUENTE CON CUATRO TABLEROS4-122X366

1

SEÑALES PREVENTIVAS

SEÑALES RESTRICTIVAS

SEÑALES INFORMATIVAS

SEÑALAMIENTO HORIZONTAL

VIALETAS

4 6

71x71 ALTO 
SR-1

71x71 CEDA EL PASO 
SR-7

más angosta.

de 90°.

se dibujará 30 % más angosta.

SP-26

SP-27
71X71

71X71

71X71

SP-14
Peatones

SP-16
71X71

SEMAFORO

SID-3

1

2
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ISOMETRICOPLANTA

SP-3 SR-8SP-16

ISOMETRICOPLANTA

ISOMETRICOPLANTA

ISOMETRICOPLANTA

SR-8

SR-8

SR-8

SEÑALES ELEVADAS.

Las señales elevadas son aquellas que tienen una altura libre mayor o igual a cinco coma cinco (5,5) metros entre la parte inferior del tablero y el
nivel de la calzada de la vialidad.
De acuerdo con su ubicación y estructura de soporte, las señales elevadas se clasifican de la siguiente manera:
 BANDERA. Cuando las señales se ubican en una orilla de la calzada y se integran por un tablero colocado a un solo lado del poste que las
sostiene.
 BANDERA DOBLE. Cuando las señales se integran con dos tableros, uno a cada lado del poste que los sostiene, colocado entre las dos
calzadas de un bifurcación, por lo que solo pueden ser señales decisivas informativas de destino.
 PUENTE. Cuando las señales se integran por uno o mas tableros ubicados sobre la calzada de la vialidad y colocados en una estructura
apoyada en ambos lados de la misma.

ESTRUCTURA DE SOPORTE DE LAS SEÑALES ELEVADAS .

Las estructuras de soporte para las señales elevadas dependen de su tipo, tamaño, ubicación y características del terreno para su cimentación, asi
como de las presiones y succiones debidas al viento a que están sujetas, por lo que en cada caso se debe elaborar un proyecto particular, como se
explica a continuación.

ESTUDIOS.
Es necesario contar con un estudio geotécnico del suelo de cimentación en el sitio de la estructura, con objeto de poder determinar la capacidad de
carga del suelo, prevenir posibles asentamientos y deformaciones diferenciales, elegir el tipo de cimentación adecuado y recomendar el proceso de
construcción mas conveniente.

DISEÑO.
Para el diseño de la estructura de soporte de la señal, se deben considerar el peso propio y el peso propio mas la carga de viento como
combinaciones de carga.
Para determinar el factor de seguridad al volteo de la estructura, la presión en la base de apoyo y los esfuerzos generados en los elementos que la
integran, se deben considerar las presiones y succiones debidas al viento según lo establecido en el Manual de Diseño de Obras Civiles de la
Comisiòn Federal de Electricidad, en su parte referente a diseño por viento.
Para el diseño de los elementos principales y de las conexiones de la estructura, se debe considerar lo establecido en el Manual de Estructuras de
Acero de la SCT.

MARCAS DE IDENTIFICACION

TRATAMIENTO DE LAS SEÑALES EN SU PROCESO DE FABRICACION 

CARACTERISTICAS DE LAS PLACAS DE SUJECION PARA CHAROLAS

CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES

POSTES Y TORNILLO

alta intensidad.

ACABADOS DE LAS SEÑALES

de recubrimiento deconcreto para su protección.

ver 039-Bis-C referencias y NMX H-38, H-39, H-148 y H-116.

de levantada el acta o reporte correspondiente.

a la instalación y aceptación de los trabajos.

o estructuras que soportarán la señal.

acuerdo al poyecto ó lo ordenado por la dependencia.

SCOTCH-LITE blanco  grado diamante

SCHTCH-CAL, ó impresión en tinta serigráfica negra.

ESPECIFICACIONES DE INSTALACION

ESPECIFICACIONES DE FABRICACION Y MATERIALES PARA SEÑALES

PROTECCION DURANTE EL TRASLADO

solicitado en el manual de S.C.T. para el caso de señales elevadas.


